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~ Nr. Bild on Problem MaBnahme
; Prioritdt® Kosten®*

iR . Hoh i Verbindung Gwigger  Breite Breite anp Belag verb (Kies)
| ShraBe/Oberfeld

E |

: c 1
F

S |

= |

N

g

£ |

g | Hohenweller Refsach / Ried Beschilderung widersprichlich  Positivbeschilderung Radweg; Zusatztatel tur
o (Fahrverbol) Ausnahmen

o

L

fehHende bzw. nich dem siehe Hauplachsenk pt Lelblachtal
notwendigen Standard
entsprechende Infrastruktur

gl A

-

af

i

*Prioritéit: sehr hoch (A+) hoch (A) mittel (B) niedrig (C) **Kosten: sehr hoch (il1+) hoch (il 1) mittel { # ) niedrig (1)
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Nr. Bild Ort Problem MaBnahme
Prioritit® Kosten®™*

- Hérbranz Bodenseeradweg / ARA Licke Liuckenschluss (Anbindung

o Bodenseeradweg)

a

b

Q0

= [ B Il
u

9

£ |

[T

£

[ Hérbranz L1970 Querungssituation Querungshilfe in entsprechender Qualitat
g anbieten (Breite)

5 |

=

Hérbranz Radroule sUdlich des Unklare RoutenfUhrung, zu Radroute kiar Kihren und beveorrangen,
Grenziibergangs geringe Ereile, Poller Brefte anpassen, Poller entfernen
Unierhochsteg
Hérbranz Grenziibergang Querungssiluation. Querungshilfe anbieten, Sicherstellen
Unterhochsteg Sichiverhalinisse, Verknipfung  Verkniipfung LRR-Alltag und LRR-Frelzelt,
LRR-Alitag mit LRR-Freizeit Abstimmung mit Nutzungskonzept

Zollamtsplatz A I I I

" Hérbranz ‘UnternochstegstraBe  Qualildlsstandards enfsprechen Einfihrung Tempo 30 prifen
nicht den Vorgaben der
Radstralegie

*Prioritéit: sehr hoch (A+) hoch (A) mittel (B) niedrig (C) **Kosten: sehr hoch (Hl1+) hoch (i1 ) mittel (It ) niedrig (1}

BESCH"™" PARTNER 3/12



Nr. Bild ont Problem MaBnahme
| Prioritat* Kosten**
- Hérbranz L18, Bereich Linksabbiegesituation for westseltige Fahrbahnverziehung um Platz Hir
-3 UnterhochslegstraBe Radfahrer Querungshilfe und Aufstelifiache zu schaffen
0
B
5 A 1l
L
o
£ |
T
E
g, Hérbran L18, Bereich Ruggbach Querungssituation, Aufstellfkiche westseitige Fahrbahnverziehung um Platz fir
% fehlf, Sichtproblem Querungshilie und AuvtstelifiGche zu schatfen
=]
= A il
Hérbranz Geh- U}%&Eadweg Breite, Belag Breite dr;pass_en staubfreier und S
Verbindung L1 mil L18 winterdiensttauglicher Belag
(Ruggbach)
Hérbranz L1, Bereich Querungssiluation L1, Ancrdnung Krelsverkehr mit Querungshilfen
SalvalorstraBe Verkndpfung LRR-Alllag prifen (siehe Hauptachsenkonzept
Leiblachtal)
Hérbranz L1 Infrastruktur fiir Radverkehr nichi Prlﬁ;ﬁg westseltige FOhrung Geh- und

den Umsta@nden entsprechend
{hohe Geschwindigkeilen MIV,
hohe Verkehrsmengen) bzw.
nicht vorhanden

Radweg (zweirichtungsverkehr) von Knoten
L1/Salvaterstraie bis zum Knoten
L1/Zlegelbachstrafie, zusatzlich Anordnung
Radstreifen an der Ostseite der L1

A

*Prioritiit: sehr hoch (A+) hoch (A) mittel (B) niedrig (C)

BESCH""" PARTNER

**Kosten: sehr hoch (It{+) hoch (I11) mittel { 1l ) niedrig (1)}
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on Problem

MaBnahme

Hérbranz L1

Infrastrukiur fiir Radverkehr nicht  Berelistellen Radverkehrsanlage bzw.

den Umstanden entsprechend  Mehrzweckstieifen (Méglichkeiten durch
{hohe Geschwindigkeiten MIv,  Projekt priifen)
hohe Verkehrsmengen) bzw.

nicht vorhanden

Prioritdt*

A

Kosten**

Marktgemeinde Hérbranz

Hérbranz Ziegelbachsirabe

zu schmale Mehrzweckstreifen

Variante 1 (nur bei DTV < 5000): Prifung
Anordnung Mehrzweckstreifen (min 1,25m)
mit Kernfahrbahn 3,50m breit; Variante 2:
EintUhrung Tempo 30, FOhrung Radverkehr
mit dem moflorisietem Verkehr

A

Harbranz L8

keine Infrastrukiur f0r Radverkehr Bereitsiellen Radverkehrsaniage bzw.

Mehrzweckstreifen (Méglichkelten durch
Projeki priifen)

Orientierung fir Radfahrer verbessern, evi.
Verrang zugunsien Radroute drehen

Hérbranz HennmoOhlestraBe / Orientierung
Leiblachsirae
Horbranz LeiblachsiraBe / Orienfierung

Schwabenweg

Crlentlerung fir Radiahrer verbessern, evi.
Vorang zugunsten Radroute drehen

BESCH"" PARTNER

*Prioritiit: sehr hoch {A+] hach {A) mittel (B} niedrig (C)

**Kosten. sehr hoch (lii+) hoch (I11 ) mittel { It ] niedrig (1)
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Markigemeinde Hérbranz

Nr. Bild ot Problem MaBnahme
Prioritdt* Kosten**
Hérbranz Amerikawsg / Crientlerung Orlentierung Kir Radfahrer verbessern, evil.
HochstegstraBe Vorrang zugunsien Radroute drehen
c |
. Hérbranz L8 einseitiger Geh- und Radweg zu Bereitslellen Rad brw.
schmal, Geh- und Radweg nicht Meh kstreit ten durch
Uber gesamien Abschnitf der L18 Projekt prifen)
B IlI-HI

Hérbranz L8 keine Infrastrukiur 0r Raciverkehr Bereitstellen Radverkehrsanlage brw.

Mehrzweckstreifen (M&glichkelen durch

Projekd priifen)

B II-1l

Hérbranz L8 keine Infrastrukiur tir Radverkehr Bereitslellen Radverkehisanlage brw.

Mehrzweckstreifen (evil. nur fir bergaul

fahrende Radfahrer)

Wy B Il
EE e Hérbranx UferstraBe f_Gr_el_'wstraég Orienlierung Orientierung fiir Radtahrer verbé-s's'i;ﬁ, evil,

Vorrang zugunsien Radroute drehen

*Prioritdt: sehr hoch (A+) hoch (A) mittel (B) niedrig (C) **Kosten: sehr hochi (iii+) hoch (11T ) mittel ( If ) niedrig (1)
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Nr. Bild on Problem MaBnchme

[ Prioritiit* Kosten**
B Hérbrant Flurweg / Crientierung Orentierung tir Radlahrer verbessern, evil.
B HeribrandstraBe Vomrang zugunsten Radroute drehen
o
S
T | H2 c I
© 4
o
£
[T
E
g 1 Harbranz Diezlinger StraBe / Orientierung Orientierung fir Radiahrer verbesserm, evil.
'g Gwigger ShaBe Vomrang zugunsten Radroute drehen
o
=

| " Hérbranz ' Vé}h?indung Gwigg:air Breite zu gering Brelte anp , Belag verb n (K-Ies)
| ) StraBe/Oberfeld
Hérbranz Knolen L1/L8 Querungssitualion Querungshilfe anbieten

*Prioritit: sehr hoch (A+] hoch (A) mitte! (BJ niedrig (C) A
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**Kosten: sehr hoch (Hi+) hach (it 1} mittel {1l J rﬂ‘é&r?‘gﬂ}
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‘N B

ort Problem

MaBnahlime
Prioritiit® Kosten®*

g Llochau L1, L190, Lucke Ermichien einer Unterfhrung unter L190 und
= Bodenseeradweg Bahntrasse zur Ankindung des
g i Bodenseeradweges (siehe Projeki Pipeline
ot Radweg)
] A+ I+
c ]
@
E
o
] Lechau Bodenseeradweg Breite zu gering. Breite Radweg anpassen, Trennung von
Nutzungskotiflikte zwischen FuBgdngern und Radfahrern, Anpassung an
FuBgangem und Radfahremn Abschnitt Bregenz
2 A+ I+

Lochau ©uso

Parkplaiz

Querungssiluation 10r Radfahrer,
Durchfihrung Radfahrer durch

Anordnuwr{é Geh- und Radweg siidiich der
L190; Umstrukturlerung Parkplatz (siehe
Varianten Projekt Pipeline Radweg)

BahnholsiraBe tellweise zu geringen Breile

Mehrzweckstreilen

Verbreiterung Mehrzweckstrelten priten

(Anordnung evil. nur Bergauf) oder

Wegnahme der Mehrzweckstreifen und

Temporeduktion auf 30 km/h B I '

L fehltende bzw. nicht dem
notwendigen Siandard
enlsprechende Infrastrukiur

el 1 Y lalblachtal

siehe Haup pt

A 1l

BESCH"°" PARTNER

*Prioritat: sehr hoch (A+} hach (A) mittel (B] niedrig (C)

**Kosten: sehr hoch (I1+) hoch (1) mittel { It ) niedrig (1)
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Nr. Bild Ort Problem Masnchme

P e Prioritat® Kosten®*

E T Lochau L18 (eh%ham:iai bzw. nich! dem siehe Hauptachsen pt Lelblachtal
; netwendigen Standard

g i ‘ entsprechende Infrastruktur
-t Lochsy "
$ .. 1% A
£ 7
o
5
© *Prioritdt: sehr hoch (A+) hoch (A) mittel (B) niedrig (C) **Kosten: sehr hoch (ill+) hoch (1l 1) mittel (It ) niedrig (1)
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Nr. Bild Ont Problem MaBnahme
Prioritit® Kosten®*

] Lochau L1, L1%90, Licke Emichlen einer Unterfiihrung unter L190 und
’g Bodenseeradweg Bahntraise zur Anbindung des
= Bodenseeradweges (siehe Projekt Pipeline
a
Radweg)
g A+ I+
Q
£ |
e
T
; Lochau Bodenseeradweg Breite zu gering, Breite Radweg anpassen, Trennung von
I Nutzungskonflikle zwischen Fukg@ngem und Radfahrern, Anpassung an
2 FuBgéngem und Radiahrem Abschnil Bregenz
aQ
2
5 A+ lli+
: | |
E 1
£ Hohenweiler L1 fehltende bzw. nich dem slehe Hauptachsenkonzept Lelblachtal
.g i netwendigen Standard
c entsprechende Infrastruktur
Gg )
§ e A 1l
T
T
o
§ Hérbranz Grenzlbergang Querungssituation, Querungshilte anbieten, Sicherstellen
@ { Unterhochsleg Sichtverhalinisse, VerknUpfung  Verknipfung LRR-Altag und LRR-Freizelt,
-g i | LRR-Alltag mil LRR-Freizeil Abstimmung mil Nutzungskonzept
i ] Zollamisplatz
E o A
o
"
2
~N - St et -
Hérbranz L18, Bereich Linksabbiegesiluation fir westseitige Fahrbahnverziehung um Platz fir
UnlerhochslegstraBe Radfahrer Querungshilfe und Aufstellfidche zu schaffen
He A
*Prioritdt: sehr hoch (A+) hoch (A) mittel (B} niedrig (C) **Kosten: sehr hoch (H1+) hoch (il 1) mittel { 1T ) niedrig (1}
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Nr. Bild Ort Problem Mafinghme
e Prioritdt* Kosten**

Hérbranz L18, Bereich Ruggbach Querungssitualion, Aufstellfiiche westseltige Fahrbahnverziehung um Platz Hir
fehll, Sichiproblem Querungshilfe und Aufstellflache zu schaffen
Hérbranz L1, Bereich Querungssitualion L1, Anordnung Kreisverkehr mit Querungshilfen
I SalvatorsiraBe VerknUpfung LRR-Alltag prifen (siehe Hauplachsenkonzep!
] Leiblachtal)
Hérbranz U Infrastruktur fOr Radverkehr nicht  Prifung westseifige Fuhrung Geh-und

den Umstanden entsprechend  Radweg (zweirichtungsverkehr) von Knoten
(hche Geschwindigkeiten MIV,  L1/5alvatorstraBe bis zum Knoten

heohe Verkehrsmengen) bzw. L1/ZiegelbachstraBe, zusdtzlich Anerdnung
i nichi vorhanden Radstreifen an der Ostselte der L1 A l I I
[ Hérbranz L Infrastrukiur fir Radverkehr nichl  Bereltstellen Radverkehrsanlage brw.

den Umstanden entsprechend  Mehrzweckstreifen (Méglichkelten durch
[hohe Geschwindigkeiten MIV,  Projekt priifen)

hohe Verkehrsmengen) bzw. A I I I
nicht vorhanden

Zusammenfassung aller Manahmen mil hoher und sehr hoher Prioritat

| Hérbranz ZiegelbachsiraBe zu schmale Mehrzweckstreifen  Variante 1 (nur bei DTV < 5000): Priifung
| m Ancrdnung Mehrzweckstreifen (min 1,25m)
3 mit Kernfahrbahn 3,50m brelt: Variante 2:
H 12 Eintithrung Tempe 30, Fihrung Radverkehr A I l
mit dem motorisietemn Verkehr
*Prioritit: sehr hoch (A+) hoch (A} mittel (B) niedrig (C) **Kosten; sehr hoch {lit+) hoch (111) mittel { It ) niedrig (1)
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Prablem

MaBnghme

Prioritit* Kosten®*®

Knolen L1/L8

Querungssituation

Querungshilfe anbieten

A

il

-
[

);'——‘-—- —w s lochau
k ‘
- g 2

L1

Ls

fehllende bzw. nicht dem
notwendigen Siandard
entsprechende Infrastruktur

siehe Hauptachsenkonzepl 1

" fehllende bzw. nichi dem

notwendigen Standard
entsprechende Infrastruktur

htal

slehe s P Pt Lelbl

Zusammenfassung aller MaBnahmen mit hoher und sehr hoher Priorifat
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*Prioritéit: sehr hoch [A+) hoch (A) mittel (B) niedrig (C}

“*Kosten; sehr hoch (Ill+} hach (i 1) mittel ( ) niedrig (1)
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Legende

Routen vormanden
——  Landesracroute Allsg

Landesmdroute f reweit
— &rffiche Haupwradhoute

Routen geplant - Streckenabschnitt befshrba:
mmanm  Landesmdeoute Alteg
Landesradroute Freizeit

mmame  Crfche Hauptradroite

Retten geplant - Sueckensbschnat aus battachn. Grnden ficht betahrbar
xooooo L andewadrouts Allog

Landesradiole Fredet

Erliche Hauptradroute

Gemeinden Lochau, Horbranz und
Hohenweiler

Regianales Radrourenkanzept Leiblachial

Belage 4
Ist-Zustand regionales Radroutenkanzept
Leiblachtal
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1.  Auffrag und Aufgabenstellung

Generelles Ziel for den Radverkehr im Land Vorarlberg ist eine Steigerung des
Radverkehrsanteils an allen Wegen von derzeit 14% auf 17 % bis zum Jahr 2015
(festgelegt im Verkehrskonzept Vorarlberg 2006). Die gewlnschie Steigerung soll unter
anderem durch das Angebot eines Radroutennetzes, bestehend aus Uberregionalen,
hochwertigen Radverkehrsverbindungen (Landesradrouten) und wichtiger értlicher
Radrouten, erreicht werden. Hauptaugenmerk ist dabei auf den Alltagsradverkehr
gerichtef,

Die Aufgabenstellung ist daher, die Landesradrouten und die wichtigen értlichen
Radrouten rdumlich festzulegen und die fir eine Umsetzung notigen MaBnahmen zu
beschreiben.

Der Bearbeitungsraum fUr das Radroutenkonzept Leiblachtal erstreckt sich Uber die
Gebiete der Gemeinden H&rbranz, Hohenweiler und Lochau (siehe folgende
Abbildung).
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Abb. 1. Planungsraum

orbranz;

{757
.
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2, Grundiagen

Folgende Grundlagen wurden zur Erstellung des Radroutenkonzeptes Leiblachtal
herangezogen:

o Sirategische Vorgaben im Bereich Radverkehr:
» Verkehrskonzept Vorarlberg 2006;
» Energiezukunft Vorarlberg ,,101 enkeltaugliche MaBnahmen*
» Frischer Wind - Die Radverkehrsstrategie fir Vorarlberg (2008);
s Orthofotos des Planungsraumes (2009);
s Unfalldaten der LandesstraBen im Zeitraum von 2009 bis 2011 (Kfv);

e Lagepléne der Radroutennetze angrenzender Gemeinden/Stéde (Bregenz
und Lindau);

e Lageplan mit dem Radwegbestand und Knoten der Gemeinde Hérbranz
(2011; siehe Abbildung 4);

Auf die strategischen Vorgaben soll in den folgenden Kapiteln néher eingegangen
werden.
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2.1  Strategische Vorgaben im Bereich Radverkehr

2.1.1  Verkehrskonzept Vorarlberg 2006

Der Radverkehrsanteil in Vorarlberg war zum Zeitpunkt der Erstellung des Verkehrs-
konzepts Vorarlberg (2006) doppelt so hoch wie der sterreichische Durchschnitt.

Die durchschnitiliche Wegelénge bei Radfahrten betrug im Jahr 2004 3,1 km.

Als generelles Ziel fir den Radverkehr wurde im Verkehrskonzept Vorarlberg die
Steigerung des Verkehrsmittelanteils aller Wege in Vorarlberg von 14 auf 17 % bis zum
Jahr 2015 festgesetzt. Der im Vergleich zu anderen Bundesléndern bereits hohe
Radverkehrsanteil am Modal Split und die positive Einstellung der Bevélkerung zum
Radverkehr bilden eine gute Basis zur Umsetzung dieses Ziels.

Wesentliche Schwerpunkte zur Steigerung des Radverkehrs sind gemdB Verkehrs-
konzept Vorarlberg:

» Verbesserung des Radfahr-images bei Nichtradfahrern — vermehrter Umstieg
vom Auto auf das Fahrrad

» Einrichten von zlgig befahrbaren, direkten Hauptrouten fir den Alltagsrad-
verkehr

e Schaffen von Uberregionalen Radverkehrsverbindungen, méglichst gefrennt
vom Kfz-Verkehr

* Anreize zur Schaffung der Radverkehrsinfrastruktur  (Wohnbauférderung,
Kompensation mit Pkw-Stellplatzen)

Da davon auszugehen ist, dass die Erhdhung des Radverkehrsanteils auf 17 % bis 2015
nur dann erreicht werden kann, wenn das Fahrrad auch im Alltag zum anerkannten
und viel genutzten Verkehrsmittel wird, sind vor allem fUr den Alltagsradverkehr
MaBnahmen erforderlich. Dazu gehoren gemdB Verkehrskonzept Vorarlberg direkt
gefUhrte, zOgig befahrbare Routen.

2.1.2  Energiezukunft Vorarlberg , 101 enkeltaugliche MaBnahmen"

Energiezukunft Vorarlberg ist ein von der Landesregierung beauftragter Prozess zur
Entwicklung und Gestaltung einer zukunftsfhigen Energieversorgung. Grinde dafir
sind notwendige MaBnahmen zum Klimaschutz im Rahmen nationaler und
internationaler Zielsetzungen, die Abhdngigkeit der Energieversorgung von Importen,
die absehbaren Preiserhdhungen bei fossilen Energietréigern (vor allem bei Ol) und
das Auslaufen des bisherigen Energiekonzeptes.

Im Rahmen der Beschlussfassung der “101 enkeltauglichen MaBnahmen” durch den
Vorarlberger Landtag im November 2011 wurde ein Radverkehrsanteil von 20 % bis
2020 als Zielvorgabe beschlossen.
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2.1.3  Frischer Wind — Die Radverkehrsstrategie fUr Vorarlberg

Im Juni 2008 wurde in Vorarlberg eine umfassende Stérken/Schwdchen-Analyse im
Radverkehr vorgenommen. Sie wurde nach der BYPAD-Methode! durchgefihrt.

Aufbauend auf dieser Starken/Schwdchen-Analyse wurde eine Radverkehrsstrategie
for Vorarlberg erarbeitet. Diese soll all jene bei der taglichen Arbeit unterstitzen, die in
irgendeiner Form fUr die Verbesserung des Radverkehrs arbeiten. Die behandelten
Themenfelder wurden in vier Bereiche eingeteilt und in dem Strategiepapier néher
beschrieben. Es sind dies die Bereiche: Infrastruktur & Service, Kommmunikation & Moti-
vation, Kooperation & Synergien sowie Innovationen & Rahmenbedingungen.

Ziel der Radverkehrsstrategie sind durchgéingig hohe Qualitttsstandards auf den
Landesradrouten und orilichen Hauptradrouten, Die Standaords orientieren sich an
Qudlitadten in Holland und Dé&nemark, Die Radrouten mUssen sicher, ziigig und direkt
befahren werden kénnen.

Die Radverkehrsstrategie {fUr Vorarberg unferteilt das Radroutennetz  in
Landesradrouten und &rtliche Radrouten {je nach rdumlicher Funktion). Daraus
ergeben sich auch verschiedene Anforderungen hinsichilich Qualitét (z.B.. fir
Querschnitisgestaltung, Steigung, Belag, Beleuchtung).

In der Radverkehrsstrategie wurden bereits erste Wunschlinien fUr die Landesradrouten
festgelegt. Die Wunschlinien fUr die Landesradrouten lassen erkennen, welche Orte
auf direktem Weg verbunden werden sollen (siehe folgende Abbildung).

Abb. 2: Wunschlinien fUr die Landesradrouten (Quelle: Frischer Wind — Die
Radverkehrsstrategie fir Vorarlberg)

Der ,Frische Wind" bildet eine wichtige theoretische Grundlage fUr die Erstellung des
Radroutenkonzeptes der Region ,,am Kumma*,

! Bicycle Policy Audit: BYPAD untersucht in einer Qualitdtskette aus neun Modulen, wie eine
ausgewogene Radverkehrspolitik gewéhrleistet werden kann.
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3.1

Zielsetzung und Funktion von regionalen
Radroutenkonzepten

Ein gutes Radverkehrsnetz wird den BedUrfnissen des Radverkehrs weitestgehend ge-
recht. Die LinienfUhrung erfolgt homogen, plausibel und zweckmdBig. Fir den Alltags-
radverkehr werden mdglichst direkte, sichere und schnelle Verbindungen zur
VerfUigung gestelll. Im Freizeitradverkehr spielt die UmfeldqualitGt eine wichtige Rolle.
Hier gilt: ,,der Weg ist das Ziel".

Routenkategorien

In den regionalen Radroutenkonzepten Vorarlbergs werden folgende drei Kategorien
von Radrouten dargestellt:

a. Landesradroute Alltag (griin )

c. Ortliche Hauptradroute Alltag (rot)
d. Langeriristige Vision (lila)

Das Netz aus Landesradrouten Alltag bildet das RUckgrat fir den Radverkehr in
Vorarlberg. Radfahrende genieBen auf solchen Landesradrouten in der Regel
Vorrang. Dadurch werden Gemeinden und wichtige Ortsteile miteinander verbunden.
Erganzt werden die Landesradrouten - Alltag durch Landesradrouten Freizeit sowie
ortliche Hauptradrouten.

Zusatizlich werden in den Radroutenkonzepten auch Radverkehrsanlagen ersichtlich
gemacht, die zwar im Sinne der Netzwirksamkeit winschenswert sind, deren
Realisierung in den ndchsten 10 bis 15 Jahren jedoch nicht absehbar bzw. mit hoher
Prioritat verfolgt werden soll — es handelt sich hierbei um Visionen.

Tab. 1: Definition Routenkategorien

Landesradroute Alltag Ortliche Hauptradroute
primdr Verbindungs- und Radroute mit mindestens hat eine wichtige Sammel-
Durchleitungsfunktion fOr den | regionaler Bedeutung fUr den | und Zubringerfunktion fUr den
Alltagsradverkehr Freizeitradverkehr Alltagsradverkehr von

(= mindestens regionale Landesradrouten zu wichtigen
Bedeutung) Zielen mit Oberkommunaler

Bedeutung (z.B. Ortszentren,
Schulen mit Uber die
Gemeinde/Stadtteilgrenze
hinausreichendem

verbindet/durchquert
Gemeinden und ggf. auch
einzelne Stadtteile

umfasst auch Einzugsgebiet, Sportstatten,
grenzUberschreitende Routen regionale
mit Bedeutung fUr den Freizeiteinrichtungen,

Alltagsradverkehr Bahnhofe.,...)
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3.2

Qualitatsanforderungen

Die grundlegenden Standards fUr Landesradrouten und ortliche Hauptradrouten
wurden in der Radverkehrsstrategie fGr Vorarlberg ,Frischer Wind" festgelegt. Diese
Standards sind in der Richilinie zur Forderung von Radrouten konkretisiert (siehe
untenstehende Tabellen). Die Einhaltung der Qualit&isstandards ist Voraussetzung fir
den Erhalt der Forderungen. Ein Abweichen von diesen Standards isf nur in
begrindeten Ausnanmefdllen moglich.

Die Lage der Radrouten wird nicht vom Land vorgegeben, sondemn Gemeinde
Ubergreifend konzipiert und mit dem Land abgestimmit. Die rechtliche Zustandigkeit
bleibt im Kompetenzbereich der jeweiligen Gemeinde. FUr Radwege entlang von
LandessfraBen bleibt weiterhin das Land zusténdig.

Die Radrouten werden nicht ausschlieBlich auf eigenen Radwegen geflhrt, sondemn
vielfach Uber StraBen und Wege mit geringem Kfz-Verkehr. Um die gewlnschien
Qualitadten zu erreichen, sind oftmals Anpassungen entlang dieser Routen erforderlich
(Kreuzungsgestaltungen, Vorrangregelungen, Tempolimits fir Kfz,...). ZusGtzlich werden
Lucken geschlossen und die Wege zu einem attraktiven Netz ergénzt.

Tab. 2: technische Voraussetzungen und Qualit&tsstandards Landesradrouten Alltag

a) Landesradroute Alltag:
1. Fihrung auf einem dem Radverkehr bzw. dem Rad- und
FuBgangerverkehr vorbehaltenen Weg ist anzustreben;
Regelbreite von 3 m bei Radwegen im Zweirichtungsverkehr;
Regelbreite des Radfahrstreifens und Mehrzweckstreifens 1,50 m,
Staubfreier, winterdiensttauglicher Belag;
Beleuchtung im Ortsgebiet ist anzustreben;
Beleuchtung auBerhalb des  Ortsgebietes ist autf wichtigen
Hauptverbindungen anzustreben, sofern es sich um kurze Verbindungen
und Lickenschlilsse zwischen bereits beleuchteten Abschnitten handelt;
6. Bei Fiihrung im Mischverkehr: Tempo 30-40 km/h, geringe
Verkehrsbelastung, Konflikte mit ruhendem Verkehr sind zu vermeiden,
7. Eine Bevorrangung der Radroute an Kreuzmgen unter Beachfung von
Sicherheitsaspekten ist anzusireben;
8. Querungshilfen bei Querung stark frequentierter Landesstrafien;
9. RVS Radverkehr 03.02.13 ist mglichst einzuhalten, Abweichungen sind
zu begriinden.

ESECES
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Tab. 3:

fechnische Voraussetzungen und Qualitétsstandards ortliche Hauptradroute

b) ortliche Hauptradroute Alltag

Tab. 4:

1.

Oy e b A

PC‘

Fihrung auf einem dem Radverkehr bzw. dem Rad- und
Fubgingerverkehr vorbehaltenen Weg ist anzustreben;

Regelbreite von 2,50 m bei Radwegen im Zweirichtungsverkehr;
Regelbreile des Radfahrsireifens und Mehrzweckstreifens 1,50 m;
Staubfreier, winterdiensttauglicher Belag;

Beleuchtung im Ortsgebiet ist anzustreben;

Bei Fihrung im Mischverkehr: Tempo 30-40 kmv/h, geringe
Verkehrsbelastung, Konflikte mit mihendem Verkehr sind zu vermeiden;,
Eine Bevorrangung der Radroute an Kreuzungen unter Beachtung von
Sicherheitsaspekien ist anzuslreben;

Querungshilfen bei Querung stark frequentierter Landesstrafien;

RVS Radverkehr 03.02.13 ist méglichst einzuhalten, Abweichungen sind
zin begriinden.

technische Voraussetzungen und Qualitatsstandards Landesradrouten Freizeit

¢) Landesradroute Freizeit

1.

2.
3.

Filhrung auf einem dem Radverkehr bzw. dem Rad- und
Fuligingerverkehr vorbehaltenen Weg ist anzustreben;

Regelbreite von 3 m bei Radwegen im Zweirichtungsverkehr;
Radfahrstreifen und Mehrzweckstreifen falls Fihrung auf einem dem
Radverkehr vorbehaltenen Weg nicht mdglich (Regelbreite 1,50 m);

Bei Fihrung im  Mischverkehr: Tempo 30-40 km/h, geringe
Verkehrsbelastung, Konflikte mit ruhendem Verkehr sind zu vermeiden;
RVS Radverkehr 03.02.13 ist méglichst einzuhalten, Abweiclhungen sind
zn begriinden.
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4, Projektablauf und Arbeitsgruppe

Die Bearbeitung des Projektes Radverkehrskonzept Leiblachtal erstreckte sich Uber
einen Zeitraum von etwa einem Jahr. Die Startsitzung fand im November 2011 statt.
Um ein Routennetz zu entwickeln, welches moglichst nahe an den BedUrfnissen der
Bevdlkerung ist, wurde eine Arbeitsgruppe mit 13 Personen (bestehend aus Vertretern
aus Gemeindepolitik und Gemeindeverwaltung sowie engagierten Alltagsradfahrem)
eingeseftzt,

Eine Darstellung des Projektablaufes sowie die Zusammensetzung der Arbeitsgruppe
findet sich in den folgenden Tabellen.

Tab. 5:  Zusarmmensetzung der Arbeitsgruppe

Zusammensetzung der Arbeitsgruppe

Apollonio Gerold / Gemeinde Lochau, Bauamt

Biegger Siegfried / Gemeinde Hérbranz, GV

Braza Bernhard / Gemeinde Lochau, GVE

Hehle Karl / Gemeinde Hérbranz, BUrgermeister

Jenny Wolfgang / Land Vorarlberg, Abteilung StraBenbau
Langes Wolfgang / Gemeinde Hohenweiler, BUrgermeister
Moosbrugger Peter / Land Vorarlberg, Radverkehrsbeauftragter
MUnst Christoph / Gemeinde Lochau, GVE

NuBbaumer Ernst / Gemeinde Hérbranz, Bauamt

Rauch Ao / Gemeinde Hohenweiler, GVE, Alltagsradfahrer
Reis Marfin / Energieinstitut Vorarlberg

Sinz Xaver / Gemeinde Lochau, BUrgermeister

Srienz Petra / Gemeinde Horbranz, VizebUrgermeisterin

Engstler Gerhard / Besch und Partner, Feldkirch
Gdachter Anton / Besch und Partner, Feldkirch

Seyringer Emanuel / Besch und Partner, Feldkirch
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Tab. 6. Projektablauf

07.12.2011 / 1. Silzung Arbeitsgruppe

+  Wissensstand angleichen
s lielsetzungen Radroutenkonzept
s Ziele, Wunschlinien, Gefahrenstellen

» Information Pipeline Radweg

19.03.2012 / 2. Sitzung Arbeitsgruppe

e Prdsentation Analyse und Wunschlinien
¢ Prasentation erste Routenvorschlége

+ Information Pipelineradweg

Abstimmung Radroutenvorschlage in den Gemeinden

25.06.2012 / Abstimmungsgespréch mit Naturschutzveriretern

e Abstimmung Routenfihrung

27.06.2012 / Abstimmungsgesprach mit Land Vorarlberg — Abteilung StraBenbau

¢ Abstimmung Routenfihrung

09.07.2012 / 3. Sitzung Arbeitsgruppe

+ Festlegung RoutenfUhrung
* Informationen zu MaBnahmen

» Information Pipelineradweg

Abstimmung MaBBnahmenvorschléage in den Gemeinden
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9 Analyse

N Bestehende regionale Radrouten

Im Planungsraum befinden sich zur Zeit eine Mountainbike Route (Richtung Pfander),
eine Route die feilweise entlang der Leiblach verlduft und die im Sommer
hochfrequentierte internationale Freizeitradroute entlang des Bodensees.

Da alle genannten Radrouten hauptséchlich fUr den Freizeitverkehr interessant sind,
war es Aufgabe der Routenplanung, zusétzlich alltagstaugliche Routen zu definieren
und so ein zusammenhdngendes Netz aus Routen fUr Alltags- und Freizeitradverkehr zu

schaffen.
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Abb. 3: bestehende regionale Radrouten

H Fv

Beslehende Radrouten

— Bodenseeradweq / Freizeitradrouten Vorariberg |

angrenzende Radrouten Deutschland
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5.2 Radwegbestand Gemeinde Hérbranz

Von der Gemeinde H&rbranz gibt es eine Bestandsaufnahme des &rilichen
Radroutennetiz mit kritischen Knoten (siehe folgende Abbildung}.

Abb. 4: Radwegbestand mit Knoten Gemeinde Hdbrbranz
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Radrouten / Radwege
= Geh- und Radwege

a»  Gefahrenstellen

rbranz

Gertardramt Horbrany, Lndauer Steahie 58, §912 Birbrang T 055711 822270 FOSS73/ B22224 wwwy boerdrant at

Radwegbestand Horbranz
Knoten
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53 Gefahrenstellen

Im Zuge der Analyse wurden Daten zu Verkehrsunfdllen mit Radfahrern ausgewertet
(Quelle: Kuratorium fUr Verkehrssicherheit, Zeitraum 2008 bis 2011). Fir den
Bearbeitungsraum liegen den Aufzeichnungen zufolge keine UnfallhGufungsstellen
vor. AuBerdem wurden mit der Arbeitsgruppe Punkte aufgenommen, die der
Einsch&tzung zufolge dls kritisch zu beurteilen sind (siehe folgende Abbildung).

Abb. 5: Gefahrenstellen fir den Radverkehr

oF o R S S e ]

relevante Gefahrensiellen fir den Radverkenr faud
Begleligruppens/tzung und Aufze'chnungen KfV (2008 - 2011)

Landesstralten
Autobahn

Bahnlinie

bestehende Radrouten
bestehende MTB-Routen
Gemeindegrenze

Slaalsgrenze

L e
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5.4

Quellen und Ziele fUr den Radverkehr

Basis fur die Herleitung von Wunschlinien, alsc réumliche Beziehungen, welche fiir den
Radverkehr relevant sind, bilden vorhandene Quellen und Ziele, wie zum Beispiel
ArbeitsstaGtten, Einkaufsmoglichkeiten und Bildungseinrichtungen. Diese Quellen und
Ziele wurden aufgenommen und planlich festgehalten (siehe folgende Darstellung).
Ebenfalls berUcksichtigt wurden die méglichen Anschlussstellen an Radroutennetze
umliegender Gemeinden/Stddte/Ldnder (Radroutennetz Lindau, Bayern und das der

Plan-b Gemeinden).

Abb. 6: Quellen und Ziele fir den Radverkehr
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Die Wunschlinien bilden Korridore, also Bereiche in denen zukinftig Radrouten
verlaufen sollen. Die Erarbeitung der Wunschlinien aut Basis der Quellen und Ziele
erfolgte gemeinsam mit der Arbeitsgruppe. Eine Darstellung findet sich in der
folgenden Abbildung.

Abb.7: Quellen und Ziele mit den Wunschlinien fUr den Radverkehr

o -

o
s

Wunschlinie Freize:d

Wunschime fir den Alllagsradverkehr

Offentliche Einrichtungen

Bildungsemnvichtungen

Einkauf (Gilter des tagl Bedarfs)

Arbeitsstatte (rel. grofte Betriebe)

Freizeiteinnchtungen

Bahnhof

Oriszentrum

\ AnschiuBistellen Bregenz / Deutschland
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In einem weiteren Bearbeitungsschritt wurden die Radrouten innerhaloc des
Wunschliniennetzes verortet. Dabei wurde zwischen Landesradrouten Alltag,
Landesradrouten Freizeit und wichtigen &rilichen Radrouten unterschieden (siehe
Kap.3.1).
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6. Radroutennetz

Das Radroutennetz des Leiblachtals wird in Nord-SOd Richtung ven einer
Landesradroute Alltag durchzogen (Verlauf entlang L1-L8-ZiegelbachstraBe-L1). Diese
bildet das RUckgrat des regionalen Radroutennetzes. Dadurch werden die
Gemeinden Hohenweiler, Horbranz und Lochau verbunden und mit Radrouten
angrenzender Regionen verknUpft. Besondere Bedeutung kommt dabei der
Anbindung Bregenz zu. Querverbindungen nach Deutschland verlaufen entlang der
L18 {Horbranz, Oberhochsteg), entlang der L190 (Horbranz, Unterhochsteg) und
entlang des Bodensees {Achse ident mit dem Bodenseeradweg).

Verdichtet wird das Netz durch oOrtfliche Haupiradrouten, Diese verbinden den
Ostlichen Bereich von Horbranz enfiang der L1 mit Lochau bzw. den westlichen
Bereich von Hoérbranz mit dem Bahnhof und dem Bodenseeradweg. Die Verbindung
von Lochau-Zentrum mit dem Bahnhof ist ebenfalls durch eine &rtliche Hauptradroute
gegeben.

Erg&nzt wird das Radroutennetz durch eine Landesradroute Freizeit. Diese verl@uft in
Nord-Sid Richtung deckungsgleich mit der schon bestehenden Freizeitradroute im
Bereich der Leiblach.
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Abb. 8: Zielnetz regionales Radroutenkonzept Leiblachtal

Landesradroute Alltag

———  Weg/ Stralle bestehend
wses= Weg / Strafle nichl bestehend

Landesradroute Freizelt
Weg / StraBe bestehend
Weg / StraBe nicht bestehend

ortliche Hauptradroute
e \ag / StraBe bestehend
remsasmsst Weq / StraBe nicht bestehend

Beilage 1: Zielnetz regionales Radroutenkonzept Leiblachtal
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Auf die folgenden Abschnitte soll nGher eingegangen werden:
Situation Pipeline Radweg / Bereich Klausberg / Bodenseeradweg

In der derzeitigen Ausgestaltung ist die Situation am Pipeline Geh- und Radweg im
Bereich Klausberg fOr den Radverkehr aber auch fir FuBgéinger und Badende
problematisch. Grund daflr sind die in den Sommermonaten bis zu 4000 Radfahrer
pro Tag und die gleichzeitig hohen FuBgdngerfrequenzen auf den fir diese
Verhdltnisse unterdimensionierien Geh- und Radweg. Die fehlende Trennung von
FuBgénger und Radverkehr birgt bei den vorherrschenden Verhdlinissen ebenfalls
Konfliktpotential. Die Situation in diesem Bereich entspricht somit nicht der Zielsetzung
der Radstrategie Vorarlberg, welche attraktive Schnellverbindungen fir den
Alltagsverkehr vorsieht. Daher sind fUr diesen Abschnitt deutliche Verbesserungen
notwendig. Diese Verbesserungen liegen teilweise auf Bregenzer Ortsgebiet sind aber
vor allem fir die Leiblachtal - Gemeinden von sehr hoher Bedeutung. Als Vorlage for
den Ausbaustandard kann der Radweg im Bereich des Hafens Bregenz dienen.

Lange Zeit wurde von den Leiblachtal - Gemeinden auch eine zweite Fihrung stlich
der L190 angestrebt. Diese wurde allerdings, angesichts des ohnehin kostspieligen und
mit  hoherer  Prioritdt  bewerteten, Ausbaubedarfs des Pipeline-Radwegs,
fallengelassen.

Abb. 9: Situation Pipeline Radweg / Bereich Klausberg / Bodenseeradweg
! O TS P T -1 T W .
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Situation Anschluss Bregenz / Langerstein bzw. ,Am Stein*

Die Fahrt zwischen Bregenz und dem ndrdlichen Teil von Lochau, sowie Hérbranz und
Hohenweiler ist fir den Radverkehr, bei Nutzung des Bodenseeradweges, derzeit mit
groBen Umwegen verbunden. Die alternative Fihrung entlang der L190 ist aufgrund
der angebotenen Infrastruktur in Kombination mit den hohen Verkehrsmengen
ebenfalls nicht attraktiv. Aus diesem Grund wurden im Bereich des Knotens L190 / L1
(Anschluss des Leiblachtales an Bregenz fUr den Radverkehr) im Zuge des Projekies
«Varigantenuntersuchung Anschluss Lochau - Radweg Pipeline” mehrere Varianten
untersucht (siehe Grafik unten). Aufgabenstellung dieses Projektes war eine qualitativ
hochwertige Verbindung zwischen Lochau und dem Bodensee(-radweg]) fUr den Rad-
und FuBverkehr herzustellen. Bei der Variantenausscheidung wurde unter anderem
RUcksicht auf die Ergebnisse des Radroutenkonzeptes Leiblachtal genommen. Die
Variante ,Am Stein" mit Unterflhrung westseitig der L1 wurde als Bestvariante
festgelegt. Die Breite soll etwa 5 m betragen und die Befahrung mit Einsatzfahrzeugen
soll méglich sein (Wendemdglichkeit fUr Fahrt Richtung Seebad wurde wegen der
Aufschittungsarbeiten diskutiert, aber aufgrund der anderen Zufahrtsméglichkeiten
verworfen). Im UnterfUhrungsbauwerk ist keine bauliche Trennung von FuBgéingern
und Radfahrern vorgesehen.

Abb. 10: Untersuchte FOhrungen im Projekt ,,Variantenuntersuchung Anschluss Lochau
- Radweg Pipeline"
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Bis zur Errichtung der UnterfOhrung soll die Radroute, wie in Variante ,,Rupp Areal Nord
Bestand" gezeichnet, gefUhrt werden (siehe folgende Abbildung). Dieser Vorschlag
wurde auch von Seiten des Landes (Abteilung Vib) im Zuge des
Abstimmungsgesprdiches am 27.06.2012 gemacht.

Abb. 12: Situation Anschluss Bregenz kurzfristige Lésung
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Fihrung der Routen entlang der L1

Grundsdtzlich ist klar, dass das in der Radstrategie angestrebte Qualitatsniveau (3 m
Radweg bzw. Radstreifen bzw. durgehend Tempo 30- 40 im Mischverkehr) an einigen
Abschnitten der L1 nicht durchgehend realisiert werden kann. Grund ist vor allem
Platzmangel bzw. die nahe an der Fahrbahn liegende Bebauung. Trotzdem hat man
sich im Planungsprozess fUr diese RoutenfUhrung entschieden. Die direkte
Routenfihrung, die wenigen Hohenmeter bzw. die fir den Radverkehr vorteilhaften
Steigungsverhdltnisse und die nicht vorhandenen atiraktiven Ausweichrouten
(Neuerrichtungen wdaren nur mit sehr hohem Aufwand méglich gewesen) haben fir
diese Wahl gesprochen. Durch die Ausweisung ergibt sich in diesem Fall nicht
unbedingt der Anspruch auf die Erichtung von Rodverkehrsanlagen nach den
Zielvorgaben der Radverkehrsstrategie, sehr wohl aber das Ziel, durch zahlreiche
punktuelle Verbesserungen die Attraktivitat fir den Alltagsradverkehr zu verbessern
(siehe MaBnahmenblétter).

Bereich ARA-Leiblachtal

Im Bereich der ARA-Leiblachtal ist das TeilstUck zwischen der ZufahrisstraBe zur ARA
und dem Bodenseeradweg neu zu errichten. Von Naturschutzvertretern wird dies als
kritisch, jedoch nicht undenkbar erachtet.
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Schwachstellen und MaBnahmen

Die geplanten Routen sind heute nicht immer in der angestrebten Qualitét
vorzufinden. In der Schwachstellenanalyse wurde erhoben, welche Abschnitte
gegenwartig den QualitGtsstandards nicht entsprechen. Aufbauend auf die Analyse
wurden MaBnahmen zur Beseitigung der Schwachstellen erarbeitet.

Abb. 14:Zielnetz regionales Radroutenkonzept Leiblachtal mit Schwachstellen

B TR T B e e

Landesradroule Alllag

Weg / Strake bestehand

R Weg / Strafle nlcht bestehend

Landesradroule Frelzelt
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Beilage 2: Zielnetz regionales Radroutenkonzept Leiblachtal mit Schwachstellen
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Die vorgeschlagenen MaBnahmen sind in den beiliegenden MaBnahmenbléttern
beschrieben und im Lageplan ,Zielnetz regionales Radroutenkonzept Leiblachtal mit
Schwachstellen® verortet. In Summe wurden 33 Schwachstellen mit den dazuge-
hérigen MaBnahmen aufgezeigt. Zusatzlich wurden die MaBnahmen hinsichtlich der
Kosten grob bewertet (hoch, mittel, niedrig) und in drei Prioritatsklassen (hoch, mittel,
niedrig) eingeteilt,

Abb. 15: MaBnahmenbl&iter regionales Radroutenkonzept Leiblachtal
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Beilage 3: MaBnahmenbldtter regionales Radroutenkonzept Leiblachtal
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8. Ist-Zustand

Ist-Zustand ist der Zustand bzw. das Routennetz, das auf bestehender Infrastruktur
verlguft und daher in der dargestellten Form, ohne die Erichtung von neuen Wegen,
beschildert werden kann. Anderungen zum Zielzustand ergeben sich im Bereich ARA-
Leiblachtal und im Bereich , Langerstein®.

Abb. 16é:Ist-Zustand regionales Radroutenkonzept Leiblachtal
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2685 120409 brO1 Seite 30



7 Lusammenfassung

Das vorliegende Radverkehrskonzept versteht sich als ,,Masterplan® zur mittelfristigen
Entwicklung von Radrouten in der Region Leiblachtal. Es bildet damit die Basis fir die
zukinftige Forderung der Ermichtung von Radverkehrsanlagen durch das Land Vor-
arlberg. Der vorliegende Masterplan zeigt den angestrebten ,Zielzustand” in einem
Zeitraum von 10 bis 15 Jahren. Er beschreibt damit quasi das Ausbauprogramm fUr die
Leiblachtal Gemeinden im Radverkehr.

Eine sehr bedeutende Achse ist dabei die als Landesradroute Alltag gefihrte
Verbindung der Gemeinden Hohenweiler, Hérbranz und Lochau. Diese Route
verbindet die Leiblachtalgemeinden auf schnellem und direktem Wege mit der
Landeshauptstadt Bregenz. Sie ist somit besonders fir Berufspendler interessant und ist
ein schlagkréftiges Argument fUr den Radverkehr in einer vom motorisierten Verkehr
ohnehin hoch frequentierten Gegend Vorarlbergs.

10. Weiteres Vorgehen

Ein regionales Radroutenkonzept dient als ,,Masterplan® fir die kurz-, mittel- und
langfristige Entwicklung von attraktiven Radverbindungen in der Region. Es stellt eine
gemeindeUbergreifende Durchgéingigkeit des Radverkehrsnetzes sicher und bildet die
Basis fUr die zukUnftige Forderpolitik des Landes sowie fUr die Umsetzung einer landes-
weit einheitlichen Wegweisung fUr den Radverkehr.

Nach der Beschlussfassung des Regionalen Radverkehrskonzepts durch die Ge-
meindevertretung sollte die Wegweisung der Radrouten in Angriff genommen
werden.

In der Wegweisung werden Beschilderungsstandorte, Schildertypen und -inhalte in
Koordination mit dem Land Vorarlberg festgelegt.

Danach bzw. auch zeitgleich kann mit der Umsetzung der MaBnahmen (Prioritéten-
reihung) begonnen werden.

Zur Forderung und Starkung der Anliegen des Radverkehrs ist die Schaffung der Stelle
eines regionalen Radverkehrskoordinators zu empfehlen.

Feldkirch, 02.10.2012
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