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1. Einleitung

Der vorliegende Bericht versteht sich als Erlauterungsbericht zum beiliegenden Konzeptplan und soll
der Marktgemeinde Hoérbranz gemaR 816 des Vorarlberger Strallengesetzes als StraBen und
Wegekonzept dienen.

Gemall 816 des Vorarlberger StralBengesetzes soll die Gemeindevertretung fir das gesamte
Gemeindegebiet bzw. Teile desselben ein Stralen- und Wegekonzept erstellen. Dieses hat
insbesondere grundsétzliche Aussagen zu enthalten tber:

f die bestehenden StrafRen und deren Funktion
f die beabsichtigten Gemeindestral3en, deren Funktion und ungefahren Verlauf (Korridor max. 50m)

f die vorgesehenen MalRnahmen zum Schutz der schwécheren Verkehrsteilnehmer und zur Erhéhung
der Attraktivitat des nicht motorisierten Verkehrs

Bei der Erstellung des StralRen- und Wegekonzeptes sind die Grundsatze gemaf §3 Strallengesetz zu
beachten:

f Offentliche StraRen sind entsprechend ihrem Zweck und ihrer Funktion zu planen, zu bauen und zu
erhalten.

f Die Verkehrssicherheit, insbesondere der Schutz der schwéacheren Verkehrsteilnehme r, wie
FuRganger, Radfahrer und Menschen mit Behinderung, ist zu bericksichtigen.

f Offentliche StraBen sind fir den nicht motorisierten Verkehr und fur den 6ffentlichen

Personennahverkehr méglichst attraktiv zu gestalten.

f Mit Grund und Boden ist haushélteri sch umzugehen und Belastigungen sind mdéglichst zu
vermeiden. Die Umweltvertraglichkeit, einschlief3lich des Schutzes des Orts- und Landschaftsbildes
und der Energieeffizienz, ist zu berticksichtigen.

f Die einzusetzenden finanziellen Mittel mussen wirtschaftli ch vertretbar sein und in einem

angemessenen Verhaltnis zum erzielbaren Erfolg stehen

Bei der Erstellung des StraRBen- und Wegekonzeptes ist auf Planungen der Nachbargemeinden, des
Landes und des Bundes Bedacht zu nehmen. Ebenfalls ist die Mitwirkung der B evélkerung in
angemessener Weise zu gewahrleisten.

Das StraRen- und Wegekonzept ist Grundlage fur die Erklarung von Gemeindestrallen gemafl 8§20
StraBengesetz. Es dirfen nur solche StraBen zu GemeindestraRen erklart werden, deren Funktion als
beabsichtigte Gemeindestrafle und deren ungefahrer Verlauf durch einen StralRenkorridor im Strallen -
und Wegekonzept der Gemeinde festgelegt wurde und die diesen Festlegungen nicht widersprechen
(ausgenommen Ausbau bestehender StralRen inkl. straBenbegleitender Geh - und Radwege und
begleitende Bauten sowie die kleinrdumige Verlegung von bestehenden Gemeindestral3en).
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2. Dokumentation des Verfahrens

Das Verfahren zur Erstellung des Straen- und Wegekonzeptes wurde federfihrend von der
Marktgemeinde Hérbranz durchgefiihrt. Zur fac hlichen Begleitung des Gesamtprozesses wurde das
Biro verkehrsingenieure Besch und Partner aus Feldkirch hinzugezogen.

Nachfolgend sind die wesentlichen Verfahrensschritte zur Erstellung des Stral3en - und Wegekonzeptes
dokumentiert:

f Erhebung des bestehenden Stralennetzes und Funktionsgliederung

f Erhebung geplanter Strallen und Wege auf Grundlage vorhandener Konzepte, Planungen und
Projekte

f Screening der geplanten Strallen geméall SUPRLeitfaden des Landes Vorarlberg mit dem Ergebnis,
dass die geplanten GemeindestraRen von der SUP-Ausnahmeverordnung umfasst sind und somit
keine SUPPflicht vorliegt, da es sich ausschlielich um GemeindestraRen innerhalb des
Siedlungsrandes ohne Uberértlichen Verbindungscharakter bzw. Fuf - und Radwege handelt

f Entwurf eines StralRen- und Wegekonzeptes (Konzeptplan) und Erlauterungsberichte s zum Konzept

f Empfehlung des Mobilitédts- und Stra3enausschusses zur oOffentlichen Auflage des Entwurfs des
StralRen- und Wegekonzeptes in der Sitzung am 26.08.2021

f Beschluss der Gemeindevertretung zur offentlichen Auflage des Entwurfs des StralRen- und
Wegekonzeptes in der Sitzung am 29.09.2021

f Offentliche Auflage von 11.10. bis 22.11.2021 und deren Kundmachung sowie anschlieRende
Dokumentation der eingelangten Stellungnahmen

f Konsultation des Amts der Vorarlberger Landesregierung, Abt. Vla  Allgemeine Wirtschafts-
angelegenheiten und der Nachbargemeinden

f Kenntnisnahme und Bearbeitung der eingelangten Stellungnahmen und Empfehlung zur
Beschlussfassung des StralRen und Wegekonzeptes an die Gemeindevertretung

f Beschlussfassung des Stralen und Wegekonzeptes durch die Gemeindevertretung mit
anschlielender Vero6ffentlichung am 23.03.2022
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3. Beteil igungsprozess

Die Erarbeitung des StralRen- und Wegekonzept erfolgte in enger Zusammenarbeit mit dem Mobilitats -
und StraBenausschuss der Marktgemeinde Hoérbranz . Die Erstellung des Konzeptes erfolgte im Rahmen
von funf Sitzungen.

Weiters wurde die Horbranzer Bevolkerung im Zuge von zwei Workshops aktiv in den Planungsprozess
eingebunden. Zu Beginn des Prozesses fand am 15.01.2019 ein offener Bevolkerungsworkshop statt,
an dem sich alle interessierten Birger Innen tber den Planungsprozess informieren und ihre Anliegen,
Probleme und Anregungen einbringen konnten (sh. Beilage 1).

Als zweite Veranstaltung wurde am 11.06.2019 ein Anrainerworkshop durchgefuhrt, in welchem
Malnahmenvorschlage zu konkreten StralRen diskutiert wurden. Dabei handelte es sich um
nachfolgende StralRen und MalRnahmen:

f Beschilderung Wohnstral3e in der Schwedenstralle, Brantmannstrale und Kirchweg
f Reduktion der Geschwindigkeit und des Durchgangsverkehrs (Sperre) in der ErlachstralRe

f Reduktion der Konflikte zwischen landwirtschaftlichem Verkehr / Ful? - und Radverkehr in der
Diezlinger Straf3e (GH Bad Diezling)

f Reduktion der Geschwindigkeit und Einschrankung des LKW-Verkehrs in der UnterhochstegstralRe
und Herren muhlestrale

Mit Ausnahme der Beschilderung der Wohnstral3en, wurde n die Mallhahmen im Konzept aufgegriffen.

Datum Sitzungen

27.06.2018 1. Ausschusssitzung

14.11.2018 Information Gemeindevertretung

15.01.2019 Bevdlkerungsworkshop

01.04.2019 2. Ausschusssitzung

11.06.2019 Anrainerworkshop

17.10.2019 3. Ausschusssitzung

04.12.2020 4. Ausschusssitzung

26.08.2021 5. Ausschusssitzung

29.09.2021 Gemeindevertretung  Beschlussfassung 6ffentliche Auflage

11.10. bis 22.11.2021 Offentliche Auflage, Konsultation Land Vorarlberg und Nachbargemeinden
23.03.2022 Gemeindevertretung  Beschlussfassung Stralen und Wegekonzept

Abb. 1: Prozessablauf
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4. StralRen - und Wegekonzept

4.1 Netzgliederung und Funktion

4.1.1 Hauptverkehrsstrallen

Das HauptverkehrsstralRennetz (rot) wird durch die LandesstralRen (Zusténdigkeit Land Vorarlberg)
gebildet, welche im Wesentlichen Durchleit- und Verbindungsfunktion haben , jedoch im
Siedlungsgebiet der Gemeinde oftmals aufgrund der gewachsenen Strukturen auch S ammel- und
ErschlieBungsfunktionen dbernehmen. In die Kategorie der Hauptverkehrsstralen fallen die
nachfolgenden LandesstralRen:

L1 (Verbindung zwischen Lochau und Hohenweiler)
L8 (Verbindung zwischen den Landesstrallen L1 und L18)

L18 (Verbindung zwischen Lochau/L190 und Lindau/Oberhochsteg)

= TR TR T

L190 (Verbindung zwischen Hérbranz und Bludenz)

4.1.2 Sammel stralRen

Die SammelstraBen (orange) haben primar die Funktion, die Verkehre aus den Wohngebieten zu
sammeln und auf das Haupt verkehrsstraBennetz abzufiihren bzw. auch Ortsteile miteinander zu
verbinden. Aus Sicht der Gemeinde kdnnen nachfolgende Strallen als SammelstraBen kategorisiert
werden:

Unterhochstegstralie

Salvatorstralie

ZiegelbachstralRe

Kruzastraf3e (inkl. Verlangerung bis L18 und Anbindung an L1)
StrauRenweg

RhombergstralRe

HeribrandstralRe / Diezlinger Stral3e

Am Giggelstein / Backenreuter StralRe

~ O~ ~  ~ ~  ~  ~ ~

Berger Stralie

4.1.3 ErschlielBungsstralien

Alle Ubrigen offentlichen Gemeindestrallen sowie die PrivatstralBen (grau) fallen in die Kategorie der
ErschlieBungsstralRen.
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Abb. 2:  Planausschnitt StraBen- und Wegekonzept Hérbranz (ENTWURF)
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4.1.4 Neue GemeindestralRen

Gemal SURAusnahmeverordnung LGBl 35/2015 sind fur die geplanten StraBen keine
Umwelterheblichkeitsprifung en oder Umweltprifung en nach 8§17 Stralengesetz erforderlich, da die
beabsichtigten Korridore vollstandig innerhalb des &ufleren Siedlungsrandes liegen und die
GemeindestralRen nicht fir die Verbindung mit einer anderen Gemeinde wic htig sind.

Im Rahmen des StralRen- und Wegekonzeptes sind nachfolgende neue Gemeindestrafl3en vorgesehen
und mit Stralenkorridoren (schwarz strichliert) ausgewiesen:

f Verlangerung KriizastraBe bis L18

Herstellung einer neuen Verbindung zwischen L1 und L18 zur Lenkung des motorisierten Verkehrs,
insbesondere des Schwerkehrs, auf das hochrangige StraBennetz (Landesstralen, Autobahn). Als
BegleitmalRinahme ist ein Netzunterbruch fir den motorisierten Verkehr in der Kriizastraf3e sudlich der
Al4 vorgesehen, um Durchgangsverkehr zu unterbinden.

Abb. 3: Verlangerung Kriizastral3e bis L18
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f Anbindung Gewerbegebiet Kriiza an L1

Im Auftrag der ASFINAG wurde 2011 eine Wirkungsanalyse fir den Umbau der Anschlussstelle
Hoérbranz / Lochau zur Erhdhung der Verkehrssicherheit und Verbesserung der Anbindung des
Gewerbegebietes Kriuiza erstellt. Im Rahmen dieser Analyse wurden mehrere Varianten untersucht. Im
StralRen- und Wegekonzept wurde die Bestvariante (VAR 2.4) ibernommen. Im Wesentlichen sieht die
Variante eine neue Anbindung des Gewerbegebietes Kriiza an die L1 vor. Sowohl beim Knoten A14 / L1
als auch bei der neuen Anbindung sollen Verkehrslichtsignalanalgen (Ampeln) zur Regelung des
Verkehrs errichtet werden. Die neue Anbindung des Gewerbegebietes verlauft ber die bestehende

Firmenzufahrt und wird im Norden an die KriizastraBe angeschlossen.
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Abb. 4:  Anbindung Gewerbegebiet Kriiza an L1
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f Anbindung GemeindestraRe Allgaustraf3e an L1

Herstellung einer neuen Anbindung zwischen der GemeindestralRe Allgaustrale und der L1 im Bereich
der Hochspannungsleitung als ErschlieBung fur ein zukiinftiges Gewerbegebiet.

Abb. 5: Anbindung Gemeindestrale Allgdustralle an L1

f Verlegung Salvatorstrae

KleinrAumige Verlegung des ostlichen Abschnittes der Salvatorstrafe im Kontext der Entwicklung des

Betriebsgebietes. Die derzeitigen Fahrverbote und Beschréankungen fur den LKW -Verkehr bleiben
bestehen.
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4.2 MalRnahmen

4.2.1 Verkehrs - und Geschwindigkeitsregime  Bestand

Aktuell gilt in der Marktgemeinde Hoérbranz eine zuldssige Hdchstgeschwindigkeit von 40 km/h
ausgenommen auf Vorrangstralen. In der Praxis bedeutet dies, dass im Ortsgebiet auf
Hauptverkehrsstraen (LandesstraBen) Tempo 50 km/h und auf Sammel- und ErschlieBungsstraZen
(GemeindestrafRen) Tempo 40 km/h gilt.

Ausnahmen bilden die Landesstraf3e L8 auf der eine zulassige Hochstgeschwindigkeit von 40 km/h gilt
sowie die HochstegstraBe und der Schwabenweg, die als Fahrradstraen verordnet sind. In
FahrradstralBen betragt die zulassige Héchstgeschwindigkeit 30 km/h.

4.2.2 Verkehrs - und Geschwindigkeitsregime Planung

Die Marktgemeinde Hoérbranz méchte grundsétzlich die bestehende Regelung mit Tempo 40 km/h auf
Gemeindestralle beibehalten, verfolgt jedoch zum Schutz der schwacheren Verkehrsteilnehmer und
zur Attraktivierung des nicht motorisierten Verkehrs die Einfiihrung von Bereichen mit Tempo 30 km/h
sowie auch die Erweiterung der bestehenden Fahrradstral3e im Schwabenweg zur Attraktivierung der
Landesradro ute.

Weiters forciert die Gemeinde die Lenkung des Schwerverkehrs auf die Hauptverkehrsstrallen, um
Gemeindestralen in den Ortsteilen Leiblach und Unterhochsteg zu entlasten und die
Verkehrssicherheit zu erhéhen.

Im Hinblick auf das Verkehrs- und Geschwindigkeitsregime sieht das Strafen- und Wegekonzept
nachfolgende MalRnahmen vor:

f Gestaltung und Verkehrsberuhigung des Zentrum s im Bereich der Landesstralle L8 (zwischen
UferstralBe und Schiitzenstraf3e) und ZiegelbachstraRe bis zur Querungsstelle Feldweg/St.-Martins-
Weg. In Abstimmung mit dem Land Vorarlberg soll die Geschwindigkeit auf 30 km/h herabgesetzt
werden sowie im Kontext der ortsraumlichen Entwicklung d es Zentrums die Umsetzung einer

Begegnungszone geprift werden.

f Umsetzung von Tempo-30-Zonen auf den Sammel- und ErschlieBungsstralen (Gemeindestraf3en)
sudlich der Autobahn A14 (Unterhochsteg/Leiblach)

f Erweiterung der Fahrradstralle im Schwabenweg Uber die Leiblachstrale und Herrenmihlestralle

bis zur L190 inkl. Vorrangé&nderung zugunsten der FahrradstralRe

f Herabsetzung der zulassigen Geschwindigkeit auf 30 km/h in der ErlachstralBe sowie detaillierte
Prifung von zusatzlichen baulichen MafRnahmen zur Verkehrsberuhigung und Erhdhung der

FuRgéngersicherheit

f Umsetzung von Fahrverboten fir LKW Uber 3,5t in der Herrenmih lestraBe und

Unterhochstegstrae (Lenkung Schwerverkehr tber Hauptverkehrsstraf3en)

f Vorranganderung der Kreuzung Heribra ndstral3e / Diezlingerstral3e (Bevorrangung Sammelstrafie)
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4.2.3 FulR-und Radverkehr

Neben den oben erwdhnten MaRnahmen zur Herabsetzung der zuldssigen Geschwindigkeiten und
StralRenraumgestaltung sind zuséatzlich nachfolgende MaRnahmen fiir den FuB3 - und Radverkehr bzw.
schwéchere Verkehrsteilnehmerlnnen vorgesehen:

f Ausbau- und Erweiterung des flachigen FuR- und Radwegenetzes (rot strichliert) innerhalb der
Gemeinde zur Schaffung kurzer und attraktiver Wege in Abhéngigkeit der Grundverfligbarkeit
(kleinteilige Durchwegungen als Vision und Leitfaden)

f Umsetzung eines Geh- und Radweges in der ZiegelbachstralBe bis StrauRenweg

f Sicherung des Gehsteiges in der Unterhochsteg straRe mit Pollern, um das Langsbefahren zu

unterbinden

f Verbesserung des FuRRgangerschutzes in der Herrenmihlestralle, insbesondere im Kurvenbereich
(Prafung von Pollern und Herstellung eines Gehsteiges)

f Schaffung einer Ausweiche in Diezlinger Stral3e (Bad Diezlings) um die Begegnung zwischen Fulz
und Radverkehr und landwirtschaftlichen Fahrzeugen zu verbessern und Konflikte zu reduzieren

f Schaffung einer neuen Ful3- und Radverkehrsachse vom Zentrum in Richtung Lochau bzw. Bregenz,
um eine alternative Verbindung zu den Landesstral3en L1 und L18 bereitzustellen

f Die Stabsstelle Mobilitat/Stadtplanung der Stadt Lindau hat angeregt, die Gebiete Zech und den
Ortsteil Leiblach direkter mit einer Bricke fir den Ful3 - und Radverkehr tber die Leiblach zu
verbinden. Sollte das von der Stadt Lindau weiterverfolgt werden, ist die Marktgemeinde Horbranz
grundsatzlich gesprachsbereit.

pZ

Abb. 7:  Neue FuB- und Radverkehrsachse
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Beilage 1: Ergebnisse Bevolkerungsworkshop am 15.01.2019
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FuR - und Radverkehr

~ O~ ~  ~  ~  ~  ~  ~ 0~~~ N N~~~ ~

2x mehr Schutz fur Fullganger

FuRganger schitzen durch Poller bzw. erhéhten Gehsteig

Erweiterung der Ful3- und Radwege

Verbesserung der Ful3- und Radwege (Wiesenweg bei Graben oftunpassierbar, Vorschlag kl. Briicke)
Mehr Gehwege zum Spazieren, Gehweg entlang der Laiblach

Gehen auf der Kriizastral3e ist gefahrlich

2x kein Gehsteig in der Kriizastrale

StrauRenweg: Gehsteig bis Sannwald errichten (Istzustand flr Ful3génger zu geféhrlich)
Parkplatz bei Rose und Prinz fur Ful3ganger geféahrlich

Gefahrenbereich FuRgangeribergang bei Facona / Allgauerstralle
FulR-/Radweguberfahrt Unterhochsteg gefahrlich

3x Radweg nach Hohenweiler entlang der AllgauerstralRe

Radwegenetz: ausbauen, verbreitern, beleuchten, direkte Verbindungen ohne Umwege
ZiegelbachstralRe ist fir Radfahrer lebensgeféahrlich (Mehrzweckstreifen reicht nicht)
Radweg entlang der Dammkrone Unterhochsteg - Autobahn

Kein Radweg im Zentrum (Radfahren dort lebensgefahrlich)

Kriizastral3e bessere Beleuchtung

Temporeduktion / Verkehrsberuhigung

~ O~ ~ o~ o~

e N T

Kinder im Zentrum in den Vordergrund - Autofreier Schulcampus

2x Schritttempo flr Zufahrt GH Bad Diezling s

Begegnungszone fir Hotspots (z.B. GH Bad Diezlings)

Begegnungszonen im Zentrum, in Naherholungsgebieten, bei Geschéaften

Begegnungszone von Kreuzung Schitzenstr. bis Ziegelbachstr. und Heribrandstr. bis Parkplatz

Leiblachtalsaal

Tempo 30 auf StraRen bei denen Ful3gdnger und Radfahrer geféahrdet werden (Kontrollen!)
30 km/h tddliche Geschwindigkeit, bei einspurige n Stral3en ohne Geh-/Radweg nur Tempo 20
SchwedenstralRe als WohnstralRe, kein Durchgangsverkehr mehr

Schwedenstral3e keine Zu- und Abfahrt fur Kindergarten

Temporeduktion 30 auf UnterhochstegstralRe
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Verkehrsberuhigung UnterhochstegstralBe (z.B. wie Lauterach Erlachstralie)
Sperre MIV UnterhochstegstralRe auf Hohe Maihof (viel Durchgangsverkehr)
Krizastrale Tempo 30 fur Pkw und 20 fir Lkw

L1 Allgauerstrale Tempo 50, Verkehrsinsel schaffen, StraBenbeleuchtung (Sicherheit, Schuweg)

~h R K ~h

Neubau Salvatorstraf3e als VerbindungsstraRe zwischen Autobahn und Lochauer StraBe (Umfahrung
Wohngebiet)

f Landwirtschaftliche Fahrzeuge sollen sich Ricksichtvoll verhalten (z.B. GH Bad Diezling)

Lkw -Verkehr

6x Ausbau der Kriizastraf3e fur Lkw zur L18

2x Entlastung Lkw-Verkehr in der unteren KriizastralRe
2x Lkw parken auf KruizastralRe

Lkw-Fahrverbot auf Unterhochstegstral3 e

~ O~~~ o~

3x Gefahrenstelle bei Tankstelle Scheier durch Lkw die auf die Allgauerstrale / Ziegelbachstralle
fahren

f Tankstelle Scheiermuss weg

f SchwedenstralRe kein Baustellenverkehr bei Bau Kindergarten

Sonstiges
f Anregung an Firmen Mobilitdtsmanagement zu betrieben, damit MA mehr OV und Rad nutzen
f Verkehrskonzept / Verkehrsfuhrung oberer Kirchplatz schlecht

f kein Florianiprinzip bei den MalRnahmen

Stimmungsbild zu Tempo 30 auf GemeindestralRen
f Ja=29 Stimmen
f Nein =37 Stimmen

f Tempo 20 = 3 Stimmen
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Beilage 2: Ergebnisse Anrainerworkshop am 11.06.2019
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Vorschlag WohnstraRe n

Rickmeldung zu Schwedenstralie

f
f
f
f
f
f
f
f

Verkehrsberuhigung und Spielen auf der Strafl3e wird von einigen Anrainern gewinscht
WohnstralRe wir positiv gesehen, ebenso die Sperre

Wenn keine WohnstralRe, dann trotzdem Sperre

Genaue Position der Sperre ist zu Uberdenken, keine Sperre in der Mitte

6SHUUH DXI +, KH .LUFKZHJ EHVVHU RGHU EHLP % |QNOH
Sperre als versenkbarer Poller mit Fernbedienung fur Anrainer

Keine Wohnstral3e, sondern Tempo 20 oder 30 und Bodenwellen

Sperre wird von einigen Anrainern abgelehnt, a nstatt Kontrolle der bestehenden Fahrverbote und
frihzeitige Beschilderung

Information der Eltern der Kindergartenkinder tUber Fahrverbote

Rickmeldung zu Brantmannstrale

f
f

f
f
f

WohnstralRe wird fir Verkehrssicherheit der Kinder gewiinscht
Tempo 40 ist keine Ldsung

WohnstralRe wird von einigen Anrainern abgelehnt

Keine Wohnstral3e, aber Tempo 20 oder 30

%RGHQZHOOHQ XQG 7DIHO $FKWXQJ .LQGHU DOV (LQJDQJVWRU
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Vorschlag Erlachstralle
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Rickmeldungen zu ErlachstralBe

f Sperre wird einstimmig gewiinscht (12 Personen anwesend)

f Lage der Sperre muss gut Uberlegt werden

f Durchfahrt fir Motorrader und Mopeds weiterhin ermdglichen

f Tempo 20 oder Schrittgeschwindigkeit wird gewtinscht

f Sperre wird Probleme / Gefahrenstellen entscharfen
f Kreuzung L1/ ErlachstraBe Kurvenradius vergrof3ern bzw. prufen
f Rochusweg nur als FuBweg, keine Radfahrer und Reiter

f 1x Anrainer gegen Sperre (Landwirtschaft, Umwege durch das Dorf)
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Vorschlag Diezlinger StraBe / Bad Diezlings

kurzfristig
Gestaltung und
(Bezo 20) / Tempo 30

langfristig

Querschnitt ausbauen
bzw. Ausweichen schaffen
Begegnung RAD / LKW

Rickmeldungen zu Diezlinger Stral3e

f Hauptprobleme sind landwirtschaftlicher Verkehr, Radfahrer, Kinder und Reiter

f Losung ist Schrittgeschwindigkeit

f Umgehungsweg fiir Landwirtschaft ware vorhanden
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Vorschlag Unterhochsteg stralBe / Herrenmuhlestral3e

Rickmeldungen zu UnterhochstegstralRe

f
f
f
f
f
f

Tempo 40 mit flexibler Radariberwachung
Tempo 30 mehrheitlich positiv

Lkw-Einschrankung positiv

Fahrverbot >3,5t (ausgenommen Anrainerverkehr)
Sicherung des uberfahrbaren Gehsteigs

Wenn Sperre HerrenmuihlestraRe, dann auch Sperre Unterhochstegstrale auf Hdhe Maihof
(Durchfahrt sperren)

Bauliche MafRnahmen, die die Durchfahrt fir Lkw erschweren bzw. unmdéglich machen
(Bodenschwellen, Verkehrsinseln, etc.)

Verkehrsleitsystem: Verkehr Gber hochrangige Straen leiten, GPS-Routen andern lassen
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Ruckmeldungen zu  Herrenmiihlestralle

f
f
f
f
f

Keine Sperre, Zubringerdient muss auch fur grof3e Lkw mdglich sein

Rupp hat durchschnittlich 10 Lkw pro Tag

Tempo 30 wird positiv gesehen

Verlangerung HerrenmihlestraRe gerade zur L18 (weitere Anbindung Rupp)

Lkw-Fuhrung: Autobahnabfahrt, Verlangerung KriizastraRe bis L18, Uber Kreisverkehr Bhf. Lochau
L190 bis Grenze, dort Zufahrt Fa. Rupp

Solange kein Umbau Grenze und Verlangerung KrizastraRe: Fahrverbot Lkw ausgenommen

Anrainer und Zubringer

Sperre Herrenmuhl estral3e wird in Kombination mit Sperre Unterhochstegstrafl3e befurwortet (klare
Abtrennung Wohnquartiere)

Einheitliches Lkw-Fahrverbot fiir ganz Hérbranz

Keine Zubringerdienste erlauben, sonst darf Fa. Rupp wieder alles befahren
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